
V ТРЕБОВАНИЯ К РАЗМЕЩЕНИЮ ЛЕСТНИЧНЫХ 
СХОДОВ И ПАНДУСОВ 

 

5.1. Выходы с высоких боковых платформ должны быть расположены, как правило, в полевую 
сторону. Сходы в полевую сторону у боковых платформ следует проектировать при интенсивном 
пассажиропотоке через каждые 50 м, а в прочих случаях - через 100 м. Ширина сходов должна 

соответствовать половине ширины платформы, но быть не менее 2,5 м. 
(Отраслевые нормы технологического проектирования (ОНТП) железнодорожных вокзалов для 
пассажиров дальнего следования). 
При невозможности организации выходов на полевую сторону на линиях со скоростью движения 
до 140 км/час допускается применение торцевых сходов. В этом случае вдоль железнодорожных 
путей от торцевого схода с платформы до места перехода через железнодорожные пути должно 

устраиваться ограждение высотой 1100 - 1200 мм. 
5.2. При строительстве новых и реконструкции высоких платформ должны предусматриваться 
пандусы для маломобильных групп пассажиров(инвалидов, пассажиров с детскими колясками и 
других). 
5.3. Уклоны лестничных сходов следует принимать не круче 1:2,3 (со ступенями 140 x 320 мм) и не 
положе 1:3,3 (со ступенями 120 x 400 мм). 
Количество ступеней в одном сходе не менее 3 и не более 16 (при необходимости, но только в 
пределах одного схода допускается до 20 ступеней). 
Для граждан с ослабленным зрением непосредственно перед лестничными сходами и на площадках 
сходов должны располагаться тактильные наземные указатели. 
5.4. При устройстве пандусов должны выдерживаться следующие 

параметры:  - шириной не менее 1,2 м (при движении кресел-колясок в одном направлении); 
- с уклоном не круче 1:8; 
- с поперечным уклоном пандуса не более 1:50; 
- с высотой подъема каждого марша пандуса не более 0,8 м. 
В начале и конце каждого подъема пандуса следует устраивать горизонтальные площадки длиной 
не менее 1,5 м и шириной не менее ширины пандуса. 
Уклон наружных пандусов - не круче 1:12. 
5.5. Допускается вместо лестничных сходов использовать только пандусы, шириной определяемой 
по п. 5.1. Лестничные сходы, пандусы и переходы должны иметь нескользкое покрытие. 

VI ТРЕБОВАНИЯ К КОНСТРУКТИВНЫМ МАТЕРИАЛАМ ПОВЕРХНОСТЕЙ  
ПЛАТФОРМ И СХОДОВ 

6.1. Поверхности платформ и сходов должны быть ровной, без выбоин, не допускать скопления 
воды, обладать противоскользящими свойствами. 
6.2. Уклон поверхности платформ в поперечном направлении следует предусматривать не более 
1:100. Для боковых платформ уклон поверхности должен быть направлен в сторону о 
железнодорожных путей с устройством водоприемного лотка. 
6.3. Применяемый в проекте вид покрытия должен быть твердым, прочным, ремонтопригодным, 
экологичным. Выбор видов покрытия следует принимать в соответствии с их целевым назначением 
и с учетом возможных предельных нагрузок. 
6.4. Для пассажиров с ослабленным зрением должны применяться волнистые и шероховатые 
поверхности специальных плит, образующих дорожки (например, из мелкодисперсного 
силикатного камня). Такие дорожки должны иметь высокую износоустойчивостью, устойчивостью 
к действию химических реагентов, используемых для очистки платформ от наледи. Волны на 
поверхности плиты должны располагаются с шагом 14 мм, который является оптимальным как с 
точки зрения очистки плит в процессе уборки, так и для тактильного контраста. 
6.5. На поверхности плит тактильного указателя должно предусматриваться рифление глубиной 5 - 
6 мм. Поверхность тактильного указателя должна быть контрастного цвета. Расстояние от края 
платформы до ближней к пути границы тактильного указателя должно быть 0,75 м при 

ширине тактильного указателя не менее 0,5 м.  
 



VII ТРЕБОВАНИЯ К СИГНАЛЬНОЙ РАЗМЕТКЕ И 

ОГРАЖДЕНИЯМ НА ПЛАТФОРМАХ 

7.1. Вдоль платформы на расстоянии 0,75 м от ее края следует наносить 

ограничительную линию из контрастного по отношению к цвету покрытия 

платформы материала шириной от 0,15 до 0,20 м (см. рис.1). Следует 

применять линии белого или желтого цвета. 
7.2. При скоростях движения свыше 140 км/час на поверхности 

платформы дополнительно к ограничительной линии наносится на 

расстоянии не менее 2,0 м от края платформы линия, обозначающая границу 

опасной зоны. 
14 

7.3. На боковых платформах шириной менее 6 м, где 

предусматривается безостановочное движение пассажирских поездов со 

скоростями свыше 140 км/час на границе опасной зоны (но не ближе 2,0 м от 

края платформы) должно предусматриваться устройство ограждения 

сигнального. Ограждение сигнальное должно иметь проходы для пассажиров 

шириной не менее 2,0 м. Число проходов в ограждении должно быть не 

менее двух на длину вагона. Длина каждого из элементов ограждения должна 

равняться как минимум 2-кратной ширине оставляемых между ними 

проходов. 
7.4. Высота ограждения сигнального должна составлять не менее 

1100 мм. 
7.5. На пассажирских платформах станций и остановочных пунктов, у 

лестничных сходов, у билетных касс должны быть вывешены плакаты, 
указатели, предупреждающие пассажиров об особой осторожности при 

проходе поезда. 
7.6. На высоких платформах со стороны поля и торцов должно быть 

установлено защитное ограждение. Также должно быть установлено 

ограждение с перилами на лестничных сходах с платформ и входах на 

пешеходные мосты. Высота ограждения должна приниматься от 1000 до 

1200 мм. 
7.7. При использовании решетчатых металлических или 

железобетонных ограждений расстояние в свету между элементами 

заполнения ограждения не должно превышать 150 мм. 
7.8. В конструкциях сигнального и защитного ограждений не должно 

быть острых углов, выступов, заусенцев, которые могли бы нанести травму 

пассажирам. 
7.9. Ограждения должны окрашиваться красками стойкими к 

механическим, абразивным и атмосферным воздействиям. 


